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Аннотация. В ознаменование 150-летнего юбилея со дня рождения З. П. Соловьева, которое медицинское сообщество отмечает в 
2026 г., в данном исследовании представлен аналитический обзор архивных документов и опубликованной научной литературы о 
роли Зиновия Петровича в создании первого отечественного санитарного самолета.
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Abstract. In commemoration of the 150th anniversary of Z. P. Solovyov's birth, which the medical community celebrates in 2026, this 
study presents an analytical review of archival documents and published scientific literature on the role of Zinovy   Petrovich in the crea-
tion of the first domestic medical aircraft.
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Введение

В 2026 г. медицинское сообщество отмечает 150-
летие со дня рождения 22 (10 по старому стилю) но-
ября 1876 г. выдающегося организатора граждан-
ского и военного здравоохранения, ученого и педа-
гога в области социальной гигиены Зиновия Петро-
вича Соловьева. Трудовой путь этого уникального 
человека начался в 1904 г. после окончания меди-
цинского факультета Казанского университета. 
Учитывая его революционную деятельность в сту-
денческие годы З. П. Соловьев после получения ди-
плома врача вынужден был вначале выехать в соста-
ве отряда Красного Креста на театр русско-япон-
ской войны [1, 2]. С 1905 г. его трудовая деятель-
ность была связана с работой санитарным врачом 
вначале в Симбирской, а затем в Саратовской губер-
ниях, которая была прервана с 1909 по 1912 гг. за 
продолжение революционной деятельности ссыл-
кой в Усть-Сысольск. Последующие годы жизни Зи-

новия Петровича проходили в Москве, где он в до-
революционный период занимался активной обще-
ственной и врачебной деятельностью в правлении 
Общества русских врачей в память Н. И. Пирогова, 
в редакции журнала «Общественный врач» и Все-
российской лиги борьбы с туберкулезом. В начале 
Первой мировой войны З. П. Соловьев работал во 
врачебно-санитарном отделе Главного комиссариа-
та Всероссийского земского союза помощи раненым 
и больным [3].

Во время революции 1917 г. Зиновий Петрович 
являлся председателем Хамовнической районной 
управы г. Москвы и входит в состав районного во-
енно-революционного комитета [4]. С 1918 г. 
З. П. Соловьев заведовал отделом гражданской ме-
дицины в Народном комиссариате внутренних дел, 
а в последующем был избран в Совет врачебных 
коллегий. На этой должности он провел большую 
работу вместе с Н. А. Семашко по созданию в Рос-
сии единого органа управления здравоохранением, 
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который объединил разрозненную между многими 
ведомствами медицину. Им был разработан первый 
проект организации Народного комиссариата здра-
воохранения РСФСР (Наркомздрава), с основными 
положениями которого он выступил на состояв-
шемся с 15 по 18 июня 1918 г. I Всероссийском съез-
де медико-санитарных отделов местных советов ра-
бочих, красноармейских и крестьянских депутатов 
[5, 6].

Многочисленные литературные и научные тру-
ды, опубликованные о жизни и деятельности 
З. П. Соловьева, подробно освещают его вклад в 
развитие отечественного здравоохранения с 1918 г. 
заместителем Народного комиссара здравоохране-
ния РСФСР, с 1919 г. начальником Военно-санитар-
ное управление Красной Армии и председателем 
Центрального комитета Российского общества 
Красного Креста, с 1923 г. руководителем кафедры 
социальной гигиены медицинского факультета II 
Московского государственного университета. Необ-
ходимо отметить, что на всех этих должностях Зи-
новий Петрович параллельно трудился до последне-
го дня своей жизни 6 ноября 1928 г. [1,3,7]. Однако 
круг выполняемых З. П. Соловьевым задач был на-
много шире. В частности, это касается его деятель-
ности по созданию в нашей стране первого санитар-
ного самолета [8]. Данная идея поднималась учены-
ми начиная с момента развития воздухоплавания 
[9], когда во время франко-прусской войны в 1870 г. 
из осажденного Парижа было эвакуировано 160 ра-
неных на воздушных шарах [10]. Однако практиче-
ски этот вопрос был реализован в нашей стране под 
руководством именно Зиновия Петровича. К сожа-
лению, данный факт в его биографии не получил 
широкого освещения в опубликованных трудах, в 
связи с чем в год 150-летия со дня рождения З. П. Со-
ловьева необходимо вновь вернуться к анализу его 
деятельности, чтобы на архивных материалах рас-
крыть вклад этого уникального человека в развитие 
отечественного здравоохранения и формирование 
санитарной авиации в нашей стране.

Цель исследования: проанализировать архив-
ные документы о роли З. П. Соловьева в создании 
первого санитарного самолета в России.

Материалы и методы
Для достижения цели исследования использова-

ны исторический, аналитический и логический ме-
тоды. Первичный материал для написания статьи 
был взят из документов, хранящихся с 1919 по 
1928 гг. в Государственном архиве Российской Фе-
дерации (ГА РФ) и дополненных сведениями из на-
учной литературы, находящейся в Российской госу-
дарственной библиотеки, Центральной научной ме-
дицинской библиотеки, российских научных элек-
тронных библиотеках eLibrary.Ru и КиберЛенинка. 
Поиск данных источников за 1918 — 2024 гг. прово-
дился в указанных библиотеках, по ключевым сло-
вам, и их сочетаниям «Зиновий Петрович Соло-
вьев», «Соловьев З. П.», «Российское общество 
Красного Креста», «Наркомздрав РСФСР», «Сани-
тарный самолет».

Результаты
Деятельность по организации постройки перво-

го санитарного самолета в России Зиновий Петро-
вич Соловьев осуществлял в рамках обязанностей 
председателя Центрального комитета Российского 
общества Красного Креста (ЦК РОКК), которым он 
был избран 19 июля 1919 г. [8]. Учитывая, что пер-
вые годы его работы в ЦК РОКК проходили в усло-
виях гражданской войны, основные усилия в тот пе-
риод им были направлены на организацию меди-
цинской помощи военнослужащим Красной Ар-
мии, борьбу с эпидемиями и голодом [4,7]. И только 
в послевоенное время, когда сотрудники РОКК при-
ступили к военно-санитарной подготовке трудя-
щихся, борьбе с социальными болезнями, созданию 
службы здоровья юных пионеров и открытию в 
Крыму санаторного лагеря «Артек», Зиновий Пе-
трович поднял вопрос о строительстве в России 
первого санитарного самолета [8].

Анализ документов ГА РФ позволил установить, 
что в соответствии с планом деятельности ЦК 
РОКК на 1925—1926 г. в области санитарно-авиаци-
онного строительства были намечены четыре зада-
чи: выработка типа санитарного самолета; разработ-
ка вопросов об использовании санитарных самоле-
тов в мирной обстановке; постройка на средства ЦК 
РОКК первого самолета стоимостью 30 000 рублей; 
активация мероприятий по созданию санитарной 
эскадрильи  1.

Учитывая важность задачи по созданию в нашей 
стране санитарной авиации данные вопросы регу-
лярно обсуждались на заседаниях ЦК РОКК под 
председательством З. П. Соловьева, который не 
только контролировал ход постройки санитарного 
самолета, но и лично вносил предложения по совер-
шенствованию данной работы. Так, на заседании 
ЦК РОКК 4.08.1925 г. (Протокол № 4) был заслушан 
доклад Е. А. Коровина «О санитарной авиации», по 
которому принято постановление: «признать свое-
временным открытие краснокрестной кампании по 
сбору средств на постройку первого санитарного са-
молета и одобрить произведенные председателем 
ЦК РОКК мероприятия; обратиться в Правление 
Авиахима с просьбой выработать наиболее приспо-
собленный к условиям СССР тип санитарного само-
лета и всесторонне содействовать по линии Авиахи-
ма в проведении краснокрестных кампаний на ме-
стах; просить ЦК Медсантруд дать указания мест-
ным отделам Союза о возможно активном их уча-
стии в означенной кампании и о всемерном ей со-
действии; о таком же содействии просить Военно-
санитарное управление и Наркомздрав РСФСР; 
признать целесообразным постройку на средства 
ЦК РОКК первого санитарного самолета, поручив 
медотделу, при содействии компетентных организа-
ций, выработать план самолета и совместно с фи-
нотделом разработать смету для доклада на ближай-
шем заседании ЦК РОКК»  2.

1 Государственный архив Российской Федерации (далее ГА РФ). 
Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 9. Л. 6.

2 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 8. Л. 53.
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Выступая 23.04.1926 г. на I Всероссийском съезде 
общества Красного Креста РСФСР с докладом: «О 
задачах и организации РОКК» Зиновий Петрович 
отметил, что санитарная авиация в современной 
войне должна будет приобрести большое значение. 
«Практика последних войн показала, что санитар-
ные аэропланы являются могучим орудием в руках 
санитарной службы. Учитывается также значение 
санитарной авиации не только для военных, но и 
для мирных целей, для обслуживания дальних окра-
ин, для доставки медикаментов, переброски боль-
ных и т. д. Все это побудило Красный Крест взять на 
себя инициативу по созданию первого санитарного 
аэроплана. В дальнейшем перед нами должна стоять 
задача взыскивание средств для постройки второго 
такого аэроплана»  3.

Постройку первого отечественного санитарного 
самолета стоимостью 30 000 руб. по проекту авиа-
конструктора К. А. Калинина ЦК РОКК заказал об-
ществу «Укрвоздухпуть» и перечислил 50% аванса  4. 
Однако к установленному в договоре сроку 
24.07.1926 г. данный заказ не был выполнен. На за-
седании ЦК РОКК 20.11.1926 г. (Протокол № 15) 
Н. А. Кост сообщил, что Правление общества «Укр-
воздухпуть» связывает данную причину с неполуче-
нием выписанных материалов из-за границы. Те-
перь материалы ими получены и Правление обеща-
ет сдать самолет во второй половине ноября. В по-
становлении данного заседания ЦК РОКК предло-
жил Правлению общества «Укрвоздухпуть» уско-
рить постройку санитарного самолета и взыскать 
неустойку. Одновременно медотделу было поручено 
выяснить условия и срок изготовления санитарного 
самолета у ЮНКЕРСа  5.

На заседании I Пленума ЦК РОКК от 
11.05.1927 г. (Протокол № 1) было заслушано сооб-
щение З. П. Соловьева, о том, что: «Санитарный са-
молет РОКК в конце мая или начале июня будет го-
тов и было бы целесообразным передать его воз-
душному флоту Красной Армии и использовать для 
агит-проп-полетов РОКК». Присутствующие под-
держали предложения Зиновия Петровича и пору-
чили Президиуму ЦК РОКК наметить план маршру-
тов для указанного самолета  6.

В конце 1927 г. первый отечественный санитар-
ный самолет был построен и Правление общества 
«Укрвоздухпуть» известило ЦК РОКК о готовности 
к его передачи заказчику. В связи с нахождением 
З. П. Соловьева в командировке заседания ЦК 
РОКК и рассмотрение данных вопросов проходили 
под председательством А. П. Голубкова. Так, на за-
седании 12.11.1927 г. (Протокол № 21) ЦК РОКК бы-
ло принято постановление: «Произвести приемку 
санитарного самолета в Москве»  7. На основании 
данного постановления Правление общества «Укр-
воздухпуть» в письме от 23.11.1927 г. № 365 пере-

числило условия передачи санитарного самолета. 
На заседании 7.12.1927 г. (Протокол № 24) ЦК 
РОКК принял постановление: «а) Согласиться с 
предложенными «Укрвоздухпуть» условиями сдачи 
аэроплана. б) Оплатить «Укрвоздухпуть» стоимости 
перелета из Харькова в Москву. в) В счет стоимости 
аэроплана выдать 15000 руб. г) Для окончательного 
выяснения суммы стоимости аэроплана согласиться 
на образование комиссии»  8. Вопрос об окончатель-
ной оплате ЦК РОКК за построенный санитарный 
самолет затянулся на полгода. И только 13.06.1928 г. 
на заседании ЦК РОКК (Протокол № 18) было рас-
смотрено ходатайство общества «Укрвоздухпуть» об 
уплате 16529 руб. 60 коп. в окончательный расчет за 
санитарный самолет. Эта сумма складывалась из 
9000 руб. за постройку и 7529 руб. 60 коп. за расхо-
ды, связанные со сдачей самолета в Москве. Поста-
новили: «Согласиться на уплату 9000 руб. в оконча-
тельный расчет за построенный санитарный само-
лет, что же касается расходов, связанных с его пере-
дачей РОКК в Москве, то запросить от «Укрвоз-
духпуть» подлинные документы на произведенные 
расходы»  9.

После возвращения из-за границы З. П. Соло-
вьев активно приступил к решению вопроса о дора-
ботке и передаче ЦК РОКК построенного санитар-
ного самолета. На заседании ЦК РОКК 25.07.1928 г. 
(Протокол № 22) по докладу Зиновия Петровича 
было принято постановление: «Образовать комис-
сию в составе А. П. Голубкова, Н. И. Тихомирова и 
Е. И. Ивановского, которой поручить в суточный 
срок выяснить вопросы. О результатах доложить 
председателю ЦК РОКК»  10.

На очередном заседании ЦК РОКК 1.08.1928 г. 
(Протокол № 23) З. П. Соловьев подверг объектив-
ной критике работу своих коллег по данному вопро-
су. В протоколе его выступления вначале было напе-
чатано, а потом зачеркнуто: «обнаружил со стороны 
ЦК РОКК недопустимую небрежность и крайнюю 
индифферентность в этом большом вопросе». Далее 
в более мягкой форме запротоколировано: «1. ЦК 
РОКК не принял мер к делегированию своего пред-
ставителя в комиссию, производившую испытание 
самолета, в целях указания специфических условий, 
которым должен удовлетворять санитарный само-
лет в процессе осуществления им своих задач. 2. 
Разработанные Научным Комитетом УВВС РККА 
тактико-технические требования к санитарным са-
молетам, препровожденные ВСУ РККА 7.03.1928 г. 
при его заключении в ЦК РОКК не подвергались со 
стороны ЦК РОКК какому бы то ни было рассмо-
трению и разработке, в то время как ставился во-
прос о заказе трех новых санитарных самолетов. 3. 
ЦК РОКК своим постановлением 15.02.1928 г. (Про-
токол № 7) решил отойти от непосредственной ра-
боты по дальнейшему изготовлению санитарных са-
молетов, передав это дело полностью Исполкому 
Союза общества Красного Креста и Красного полу-3 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 4. Л. 20.

4 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 5. Л. 49.
5 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 12.
6 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 20. Л. 36.
7 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 90.

8 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 98.
9 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 175.

10 ГА РФ. Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 185.
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месяца, прося последний заключить договор с «Укр-
воздухпуть» на постройку 3 новых санитарных са-
молетов «на условиях и по усмотрению Исполко-
ма», взяв на себя лишь отпуск необходимых денеж-
ных средств. 4. ЦК РОКК 13.03.1928 г. перевел «Укр-
воздухпуть» 67 500 руб., согласно выполнения дого-
вора Исполкома с «Укрвоздухпуть», не приняв мер 
к уточнению конструкции изготовляемых санитар-
ных самолетов, в то время как имел уже в своем рас-
поряжении материалы о тактическо-технических 
требованиях к санитарным самолетам, разработан-
ные Научным Комитетом УВВС РККА»  11.

Развивая выступление Зиновия Петровича Н. И. 
Тихомиров предложил выполнить следующие ме-
роприятия: «1. Принять срочные меры к выяснению 
всех недочетов уже сконструированного санитарно-
го самолета в целях дальнейшего усовершенствова-
ния конструкции и определения возможности ис-
пользования данного самолета как оперативной 
единицы с вызовом для этого представителя «Укр-
воздухпуть», желательно конструктора. Для этого 
ЦК РОКК связаться с ВСУ РККА и принять непо-
средственное участие в этом изучении, а также ис-
пользовать предстоящие осенние всесоюзные ма-
невры для проведения этого испытания, произведя 
условную переправку на самолете раненых. 2. Взять 
на себя непосредственное руководство дальнейшим 
строительством санитарных самолетов, для чего из-
учить вышеуказанные материалы по тактическим и 
техническим требованиям, предъявляемым к сани-
тарным самолетам, изучить недочеты уже сконстру-
ированного аппарата и войти в соглашение с Испол-
комом, в смысле дальнейшего непосредственного 
руководства ЦК РОКК изготовлением самолетов на 
заводах «Укрвоздухпуть», изменив соответственно 
постановление Президиума от 15.02.1928 г. 3. В 
срочном порядке сообщить «Укрвоздухпуть» о тех 
дефектах, которые обнаружены за последнее время 
в сданном уже самолете, изложенных в донесении 
начальника психофизиологической лаборатории и 
летчика-эксперта от 11.06.с.г. № 288. 4. Для дальней-
шего руководства делом строительства санитарной 
авиации образовать при Президиуме специальную 
комиссию под председательством членов Президиу-
ма ЦК тов. М. И. Баранова в составе заведующего 
медицинским отделом и юрисконсульта с привлече-
нием представителей ВСУ РККА, УВВС РККА и 
«Укрвоздухпуть», с предоставлением права предсе-
дателю комиссии приглашать других специалистов 
для работы с оплатой таковых за консультацию. 5. 
Предложить «Укрвоздухпуть» временно приостано-
вить постройку трех заказанных для РОКК самоле-
тов — до получения компетентного заключения ко-
миссии». В постановлении по данному вопросу бы-
ло отмечено, что все изложенные Н. И. Тихомиро-
вым предложения были приняты  12.

Уже через две недели, в соответствии с поста-
новлением Президиума от 1.08.1928 г., по вопросу 
постройки санитарных самолетов состоялось засе-

дание ЦК РОКК 15 августа 2028 г. (Протокол № 25) 
под председательством А. П. Голубкова. По докладу, 
сделанному М. И. Барановым было принято поста-
новление: «Заслушав информацию о самолетах К-3 
и К-4, признать, что отмеченные в акте Научно-ис-
пытательного Института основные дефекты самоле-
та К-3 должны быть устранены. Признать, что во-
прос об эксплуатации К-3 может быть разрешен по 
испытании самолета в полевых условиях, для чего 
обеспечить участие его в маневрах РККА. Необхо-
димый ремонт самолета К-3 и подготовку его к экс-
плуатации произвести распоряжением «Укрвоз-
духпуть». Просить распоряжения Начальника Воен-
ных Воздушных Сил придать самолет К-3 Москов-
ской авиабригаде, которой принять его на полное 
техническое довольствие. Просить УВВС назначить 
на К-3 летчика, который подготовился бы к участию 
с самолетом в маневрах. Признать необходимым, 
чтобы головной самолет, строящийся по типу К-3 
серии санитарных самолетов был передан в НИИ 
для испытаний его с пилотами НИИ под общим на-
блюдением Главной Инспекции гражданской авиа-
ции. Признать необходимым, чтобы Главная ин-
спекция гражданской авиации командировала, за 
счет Красного Креста, возможно скорее компетент-
ную комиссию для осмотра строящихся санитарных 
самолетов в целях выяснения, в какой мере устране-
ны отмеченные ранее дефекты. Просить ВСУ разра-
ботать вопрос о порядке использования санитарных 
самолетов, а также установления местонахождения 
их»  13.

В связи со смертью З. П. Соловьева дальнейшее 
развитие санитарной авиации в нашей стране осу-
ществлялось под руководством других должност-
ных лиц. На заседании ЦК РОКК 6.11.1928 г. (Про-
токол № 37), которое проходило под председатель-
ством М. И. Баранова было заслушано сообщение 
Н. А. Кост о смерти председателя ЦК РОКК, после 
чего все присутствующие почтили память Зиновия 
Петровича вставанием  14.

Обсуждение
Полученный ранее опыт использования военных 

самолетов в медицинских целях и развитие санитар-
ной авиации во Франции, Швеции, Норвегии, Аме-
рике, Польши и др. зарубежных государствах пока-
зал ее эффективность, что было обусловлено: высо-
кой скоростью самолетов и комфортными условия-
ми полета; возможностью доставки врачей с меди-
цинским имуществом в районы возникновения са-
нитарных потерь, в том числе в труднодоступные 
местности; проведением эвакуации раненых и боль-
ных на большие расстояния, независимо от рельефа 
территории и наличия дорог, оказанием им меди-
цинской помощи в полете; поддержанием мораль-
ного духа солдат и офицеров, а также лиц находя-
щихся в районах чрезвычайных ситуациях, уверен-
ных в их спасении; использованием авиации для 
борьбы с эпидемиями и др. [11—15].

11 ГА РФ Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 189.
12 ГА РФ Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 190.

13 ГА РФ Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 193.
14 ГА РФ Ф. Р-3341. Оп. 6. Д. 14. Л. 231.
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Учитывая данные обстоятельства в нашей стране 
для постройки первого отечественного санитарно-
го самолета было принято Постановление Прави-
тельства СССР от 4.08.1925 г. об ассигновании необ-
ходимых для этого финансовых средств. В городах 
прошли «недели обороны», разыгрывались лотереи 
и осуществлялись 10% отчисления средств от раз-
личных культурно-массовых мероприятий, кино-
проката и театральных представлений. В итоге за 
один финансовый год для постройки санитарного 
самолета было собрано 30 137 руб. [16]. Организато-
ром мероприятий по созданию санитарного самоле-
та выступил ЦК РОКК, председателем которого в 
тот период был З. П. Соловьев [17]. При разработке 
К. А. Калининым конструкции санитарного самоле-
та учитывалась специфика его использования. Для 
удобства погрузки и выгрузки тяжелораненых и 
больных на носилках дверь в салон самолета удли-
нили в горизонтальном направлении и расположи-
ли в хвостовой части фюзеляжа, для крепления но-
силок использовали специальные подвески системы 
доктора А. Ф. Лингарта и др. [18].

В июне 1927 г. представители РОКК и Военно-са-
нитарного управления утвердили окончательный 
проект санитарного самолета — К-3. Данный само-
лет пилотировался 1 летчиком и был оснащен дви-
гателем мощностью 240 лошадиных сил, что позво-
ляло ему развивать скорость 140 км в час и за один 
рейс перевозить 1 врача и 2 лежачих или 4 сидячих 
больных на расстояние до 730 км [19]. После успеш-
ных испытаний в Научно-исследовательском инсти-
туте ВВС РККА, санитарный самолет К-3 был тор-
жественно передан 4 марта 1928 г. представителям 
воздушного флота на Центральном аэродроме в 
Москве и начал свою работу в транспортно-экспе-
диционном пункте управления санитарной службы 
[18, 20]. Этим самолетом с 1928 по 1930 гг. было эва-
куировано около 30 человек [9].

Заключение
Как следует из представленного материала, соз-

данная в начале ХХ в. авиация применялась не толь-
ко для решения военных и транспортных задач, но 
и для эвакуации раненых и больных. Полученный 
при этом опыт был обобщен и использован при по-
стройке санитарных самолетов за рубежом и в на-
шей стране. При непосредственном участии предсе-
дателя ЦК РОКК Зиновия Петровича Соловьева 
был организован сбор необходимых для этого фи-
нансовых средств, заключен с обществом «Укрвоз-
духпуть» договор, на основании которого по проек-
ту авиаконструктора К. А. Калинина был построен 
первый отечественный санитарный самолет — К-3, 
от которого в последующем пошло развитие всей 
санитарной авиации России.
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